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1. EFEKTIVNOST NAVRHOVANEJ VEREJINEJ PRACE

Cielom investicného stavebného projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587, V. etapa" je, v nadnarodnom kontexte, zabezpecenie
vyhovujiceho prevadzkového stavu ciest zabezpecujlucich napojenie, centier osidlenia a centier
hospodarskeho vyznamu na doplnkovu siet TEN-T. V kontexte Slovenskej republiky a Banskobystrického
kraja je cielom zvysit Uroven siete ciest II. triedy, konkrétne cesty 11/527, tak, aby bola zabezpecdena jej,
prevéadzkova spbsobilost a doslo k zvySeniu jej prevadzkovej vykonnosti.

Ekonomickym cielom projektu je dosiahnutie celospolocenskej Uspory prevysujucej celkové kapitalové
naklady plynuce z realizacie predmetného projektu. Celospolocenska Uspora (socio-ekonomicky benefit) je
dosahovana okamzitym zvysenim, prevadzkovej sposobilosti vozovky, zvySenim prevadzkovej vykonnosti
v obdobi Zivotného cyklu projektu, zlep$enou kvalitou dopravy, zvySenou cestovnou rychlostou, a v
neposlednom rade aj zlepsSenim zivotného komfortu obyvatelov v blizkosti dotknutej cestnej siete.
Priamymi dosledkami tychto zmien je, zvySenie plynulosti dopravného pridu, Uspora cestovného casu a
znizovanie prevadzkovych nakladov vozidiel. Nepriamymi dosledkami su priaznivé environmentalne efekty,
podpora regionalnej ekonomiky a kvalitnej$ia dopravna obsluznost Uzemia.

Cielom ekonomického posudenia je rozhodnit o ekonomickej efektivnosti predmetného investi¢ného
stavebného projektu, teda jeho ceny za navrhnuté technické rieSenie a tym vyvolané spolo¢enské vynosy.
Hodnoti sa technicka Groven predmetného projektu a fou vyvolané oCakavané ekonomické parametre:
obstaravacia cena, naklady na prevadzku cestnej siete, spolocenské naklady a vynosy dosiahnuté
zlepSenim dopravnej situacie v dotknutom Uzemi.

Ekonomicka analyza projektu, slizi ako rozhodovaci nastroj postdenia efektivnosti projektu, resp. tcinnosti
jeho obstaravacej ceny za navrhnuté technické rieSenie. Ekonomicka analyza je vykonana s vyuzitim
metddy CBA (Cost Benefit Analysis), na zaklade ekonomickych kritérii, ktorymi sG: Ekonomicky rok
navratnosti (Economic Payback Period - EPP), ktory vyjadruje rok ndvratnosti, Ekonomické vnutorné
vynosové percento (Economic Internal Rate of Return - EIRR), ktoré v percentach vyjadruje ekonomické
prostredie pri ktorom sa cena za predmetnu verejnu pracu rovna predpokladanym spoloc¢enskym prinosom,
ktoré navrhované technické riesenie vyvola a Ekonomicka cista stcasna hodnota (Economic Net Present
Value of Investment - ENPV), ktora vo finan¢nom vyjadreni musi preukazat prevahu prinosov znizenych o
prevadzkové naklady oproti cene za verejnu pracu. Hodnoty uvedenych troch ekonomickych kritérii
postacuju na komplexné posudenie, resp. rozhodnutie o ekonomickej vyhodnosti predmetného
investicného stavebného projektu. Uvedené kritéria sU doplnené o kritérium hodnotenia rentability
kapitalovych nakladov (Economic Benefit-Cost Ratio - EBCR).

Nékladovo - vynosova analyza je zalozend na porovnavani a zhodnoteni pozitivnych a negativnych vplyvov
tohto projektu na dopravu, na okolie stavby a na potrebné zdroje vo finan¢nom vyjadreni. Sledované su
naklady a vyvolané ekonomické Ucinky (spoloCenské Uspory, resp. prinosy) pocas vystavby a budlcej
prevadzky. Vypocet simuluje oCakdvany cestovny cas, a prevadzkové naklady uzivatelov pripravovanej
investicie, dalej jej naklady spojené s ochranou zivotného prostredia obyvatelov okolia stavby. Pre
prognozovanie a modelovanie analyza prinosov a nakladov predmetnej investicie bol aplikovany technicko
- ekonomicky softvér - Highway Development and Management, ako nastroj ekonomického hodnotenia
projektov rozvoja a spravy cestnych stavieb.

1.1 Technicka a ekonomicka Groven verejnej prace

Technicka Uroven navrhovanej verejnej prace je vyjadrena nepremennymi - geometrickymi a stavebnymi
parametrami, organizaciou dopravy a premennymi parametrami jej vozovky. Predmetom verejnej prace
"Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky Krtis - Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587;
V. etapa " je zlepdenie technického stavu vybranych tsekov cesty 11/527 v celkovej dizke 9,518 km, 10
mostov, jedného oporného miru v dizke 28 metrov, 19 priepustov a stvisiacich investicii.

Cesta II/527 je dopravne napojend na zaciatku Useku stavby na cestu I/75 v intravildne mesta Velky Krti$
a na konci Useku pokracuje ako cesta II/527 smer Senohrad. Cesta 1I/527 slUzi pre zdrojovu a cielovu
dopravu a takisto aj pre tranzitni dopravu v smere Zvolen - Velky Krti§ - Slovenské Darmoty - $tatna
hranica Slovensko - Madarsko. V lokalite stavby sa nachadzaju len mensie obce. V ramci stavby sa bude
predovSetkym realizovat vymena obrusnej a loZnej vrstvy vozovky, Uprava nespevnenych krajnic,
precistenie priekop, optimalizacia autobusovych zastavok, vymena zvislého dopravného znacenia a nastrek
vodorovného dopravného znacCenia a priechodov pre chodcov, vymena a doplnenie bezpecnostnych
zariadeni, rekonstrukcia priepustov a mostov.
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Vysledkom rekonsStrukcie bude zvysSenie Unosnosti vozovky, zvySenie plynulosti a bezpecnosti cestnej
premavky ako aj vy3Sia ochrana chodcov. Useky opravy vozovky st rozdelené na vyhovujlce a
nevyhovujlce. Na vyhovujlcich Usekoch sa odfrézuje a polozi nova obrusna vrstva v hribke 50 mm. Na
nevyhovujlcich Usekoch sa odfrézuje a polozi nové obrusna vrstva v hribke 50 mm a nova lozna vrstva v
hrabke 50 mm. V miestach, kde sU na ceste poklesy a deformacie je navrhnutd recykldz za studena do
hibky cca 400mm.

Konstrukéné vrstvy jednotlivych ¢asti komunikacii st navrhnuté podla poziadaviek investora a podla
prislusnych STN a Katalégu pozemnych komunikacii. Je potrebné, aby jednotlivé konstrukéné vrstvy boli
hutnené tak, aby sa dosiahlo maximalnej pevnosti a tym aj maximalnej tvarovej stalosti podkladnych
vrstiev. Stavebné rieSenie navrhovanych Uprav vozoviek je nasledovné:

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129
Spolu 50mm

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 16 L, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6129
Spolu 100mm

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 16 L, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6129

Recyklacia za studena s kombinovanym spojivom

(cement a asfaltova emulzia alebo cement a

asfaltova pena) PS,I 0,6kg/m?2 do 400mm
Spolu do 500mm

Ekonomickéd Uroven projektu vychadza z navrhnutého technického rieSenia a jeho ekonomickych
parametrov, ktoré sa nasledne komplexne premietaju do cestovnej rychlosti, nakladov na prevadzku
motorovych a nemotorovych vozidiel a environmentalnych nakladov okolia budlcej stavby. Tato
ekonomicka Uroven je zrejma z opisu a tabuliek v nasledujucich kapitolach.

1.1.1. Cestovna rychlost

Posun kvality navrhovaného riesenia oproti si¢asnému stavu najlepsie vyjadruju dopravno-prevadzkové
kritéria, osobitne cestovna rychlost, resp. cestovny ¢as. Porovnavame dopravno-prevadzkové kritéria pri
vyvoji si¢asného stavu s vyvojom navrhovaného technického riesenia v ¢ase predpokladaného vyuzivania
investicie. Na zaklade dopravno-prevadzkovych kritérii je mozné orientacne uviest o kolko je technicka
Uroven navrhovaného technického riesenia vyssia ako sucasného. Tabulka nizSie udava vazeny priemer
cestovnej rychlosti dopravného pradu a jednotlivych charakteristickych vozidiel na vymedzenej cestnej sieti
pri porovnavacom variante, t.j. bez investicie:

Vazeny priemer cestovnych rychlosti, variant bez investicie, km.h!
- Iveco -
Fiat Skoda Octavia | SORC 9,5 Volvo FH 12 + |Volvo FM .
Rok Ducato Euro°Carg 1.6 MPI1 IVECO Schwarzmuller 9 Priemer
2023 64.4 61.8 68.2 65.5 60.0 62.1 63.7
2024 63.9 61.6 67.6 64.9 59.5 61.8 63.2
2025 63.4 61.2 67.0 64.1 58.8 61.3 62.6
2026 62.8 60.7 66.2 63.2 58.0 60.7 61.9
2027 62.0 60.2 65.3 62.1 57.1 60.0 61.1
2028 61.2 59.6 64.3 61.0 56.0 59.1 60.2
2029 60.3 58.9 63.3 59.8 55.0 58.3 59.3
2030 59.5 58.3 62.2 58.6 54.0 57.4 58.3
2031 58.6 57.6 61.2 57.5 53.0 56.5 57.4
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Sprievodna sprava

2032 57.8 56.9 60.2 56.4 52.0 55.6 56.5
2033 56.9 56.2 59.2 55.4 51.0 54.7 55.6
2034 56.0 554 58.2 54.4 50.1 53.8 54.7
2035 55.2 54.7 57.2 53.4 49.1 52.9 53.8
2036 54.3 53.9 56.2 52.4 48.1 52.0 52.8
2037 53.4 53.1 55.2 514 47.1 51.1 51.9
2038 52.5 52.2 54.2 50.3 46.1 50.1 50.9
2039 51.5 51.3 53.1 49.3 45.1 49.1 49.9
2040 50.5 50.4 52.1 48.2 44.1 48.1 48.9
2041 49.6 49.5 51.0 47.2 43.0 47.1 47.9
2042 48.6 48.6 50.0 46.1 42.0 46.0 46.9
2043 47.6 47.6 48.9 45.1 41.0 45.0 45.8
Priemer 56.7 55.7 59.1 55.5 51.0 54.4 55.4

Tabulka nizSie udava vazeny priemer narastu rychlosti réznych kategérii vozidiel,

opravenych Usekoch pri variante s investiciou poCas prevadzky stavby:

ako aj priemer na

Vazeny priemer zvysenia cestovnej rychlosti na opravovanych Gsekoch, variant s investiciou,
km.h!
Fiat Iveco Skoda Octavia SOR C9,5 Volvo FH 12 + | Volvo Priemer
Ducato | EuroCargo 1.6 MPI IVECO Schwarz. FM 9
2026 2.8 2.0 3.0 3.5 3.6 2.5 2.9
2027 3.1 2.2 3.3 3.8 3.9 2.8 3.2
2028 3.4 2.5 3.6 4.2 4.3 3.1 3.5
2029 3.7 2.8 4.0 4.5 4.6 3.4 3.8
2030 4.0 3.0 4.3 4.9 4.9 3.7 4.1
2031 4.3 3.3 4.6 5.2 5.2 4.0 4.4
2032 4.6 3.6 5.0 5.5 5.6 4.3 4.8
2033 4.9 3.8 5.3 5.9 5.9 4.6 5.1
2034 5.3 4.1 5.6 6.2 6.2 4.9 5.4
2035 5.6 4.4 6.0 6.5 6.6 5.2 5.7
2036 5.9 4.7 6.3 6.8 7.0 5.6 6.1
2037 6.3 5.1 6.7 7.2 7.4 5.9 6.4
2038 6.6 5.4 7.0 7.6 7.8 6.3 6.8
2039 7.0 5.8 7.4 8.0 8.3 6.7 7.2
2040 7.4 6.2 7.8 8.4 8.8 7.1 7.6
2041 7.8 6.5 8.2 8.9 9.3 7.5 8.0
2042 8.1 6.9 8.6 9.3 9.7 8.0 8.4
2043 8.5 7.3 9.0 9.7 10.1 8.4 8.8
Priemer 4.7 3.8 5.0 5.5 5.7 4.5 4.9
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Obr. 1 Vyvoj vazeného priemeru cestovnej rychlosti a zvysSenie cestovnej rychlosti pri variante
s investiciou v priebehu Zivotného cyklu stavby

AFRY CZ s.r.o.



Zaujem uzivatel'ov o verejnu pracu

B

-

AFRY

AF POYRY

Stav avyvoj dopravného zatazenia uvazovaného vo
vypoctoch ekonomickej efektivnosti je mimoriadne
dolezity, pretoze ma zasadny vplyv na ekonomicky
vysledok. Stav a vyvoj dopravného zataZenia na uUseku
cestnej siete sa hodnoti porovnavanim stavu a vyvoja, ak
by sa investicia nerealizovala, so stavom a vyvojom
dopravného zatazenia, ak by sa projekt realizoval. V
pripade projektu " Rekonstrukcia cesty a mostov II/527
Velky Krti$ — Suchan Kumulativne stanic¢enie km 48,947 -
67,587; V. etapa " su tieto stavy identické.
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Obr. 2 Zaujem uzivatel'ov o verejni stavu - scitacie useky a dopravné intenzity, RPDI
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1.1.2. Dopravné emisie

Dopad na Zivotné prostredie sa prejavi predovsetkym poklesom produkovanych emisii. Schopnost
dopravnej infrastruktdry plnit svoju funkciu ekologicky, je vyznamnym parametrom jej technickej Grovne.
LepsSim technickym rieSenim je dosiahnuty vyssi komfort jazdy, blizSie k optimalnemu bodu chodu motora
vacsiny motorovych vozidiel, tym dochadza k poklesu emisii. Vypocitané Uspory na produkcii emisii st
vysledkom znizenia akceleracného sumu (frekvencie a intenzity akceleracie a deceleracie) motorovych
vozidiel. Z vypoctu vyplyva, ze produkcia CO2 klesne v priemere o 2.666 tony na 1000 vozidlokilometrov
dopravného vykonu na dotknutych Usekoch projektu a 0.090 tony ostatnych emisii bezprostredne po
uvedeni stavby do prevadzky.

Rok Uhl'ovodik Uhlo-monoxid Dusi¢nany Oxid siricity Oxid uhlicity Prach
HC Cco Nox S02 CO2 Par

2026 0.029 0.036 0.016 0.002 2.666 0.009
2027 0.028 0.038 0.011 0.002 2.738 0.010
2028 0.030 0.036 0.012 0.002 2.853 0.010
2029 0.032 0.038 0.014 0.003 3.046 0.012
2030 0.034 0.037 0.014 0.005 3.276 0.009
2031 0.036 0.041 0.012 0.003 3.543 0.011
2032 0.035 0.040 0.016 0.002 3.879 0.011
2033 0.039 0.045 0.017 0.003 4.337 0.012
2034 0.043 0.048 0.019 0.005 4.875 0.015
2035 0.047 0.051 0.022 0.005 5.503 0.013
2036 0.049 0.059 0.025 0.005 6.225 0.014
2037 0.051 0.064 0.028 0.007 7.090 0.018
2038 0.059 0.074 0.036 0.006 8.173 0.018
2039 0.065 0.086 0.043 0.007 9.512 0.021
2040 0.078 0.102 0.051 0.008 11.139 0.023
2041 0.087 0.125 0.063 0.008 13.042 0.026
2042 0.099 0.151 0.076 0.008 15.237 0.030
2043 0.116 0.181 0.093 0.010 17.698 0.035

Obr. 3 Pokles produkovanych emisii v priebehu Zivotného cyklu stavby, ton/1000 vozKm

1.1.3. Bezpeénost uzivatel'ov

Predmetom verejnej stavby su vyvolané investicie s priamym dopadom na zvySenie bezpecnosti
zranitelnych ucastnikov dopravy. Jedna sa o objekty 111-00 a 121-00. V ramci objektu 111-00 sa uvazuje
s nastrekom vodorovného dopravného znacenia a dobudovanim nastupnych ostrovéekov na zastavkach
autobusovej dopravy. Objekt 121-00 uvazuje s obnovou, resp. doplnenim vodorovného a zvislého
dopravného znacdenia a dobudovanim osvetlenia. Tieto stavebné Upravy bezpochyby zvySuju bezpeénost
chodcov, avsak, bez zmien Sirkového usporiadania jazdného pasu nedochadza k zmene triedy nehodovosti
cesty a nie je mozné objektivne vyjadrit znizenie poétu dopravnych nehéd v priebehu Zivotnosti stavby.
Zlepsenie bezpecnosti na rieSenom Useku je teda pridanou hodnotou stavby, ale do financnych tokov
nakladovej analyzy zivotného cyklu stavby sa nezapocitava.

1.2 Cerpanie nakladov verejnej prace

Tok investicnych (kapitalovych) nakladov predstavuje financné poziadavky na zabezpecenie plynulého,
bezpecného a ekologického vystavbového procesu. V pripade projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov
11/527 Velky KrtiS - Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa " s obdobim vystavby
1 rok (06/2024-06/2025) a vyskou kapitalovych nakladov 8 067, 692,- tis. €. V oboch rokoch, 2024 a 2025,
sa uvazuje s preinvestovanim 4 033, 846,- tis. €.

1.3 Pracovné sily

Vyznamnym cinitefom vystavbového procesu je potencidl Zzivej prace, t.j. Uroven zamestnanosti,
kvalifikacia pracovnikov, ich zru¢nost a sklsenosti a efektivnost ich prace, vyjadrend ich produktivitou
prace. Pre realizaciu predmetnej verejnej prace, musime disponovat konkrétnym poétom pracovnikov, teda
pracovnikov uskutocriujucich predovsetkym hlavnu stavebnu vyrobu, t.j. pracovnikov stavebnych profesii:
asfaltér, betonar, montaznik, zeriavnik, bagrista, ako aj ostatnych pracovnikov, ktori uskuto¢rnuji pomocné
stavebné prace, t.j. vSetky druhy profesii potrebnych na komplexné ukoncenie stavebnych objektov, ako
napr. natierac, zvarac pod.

V pripade stavby "Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ - Suchan Kumulativne stani¢enie km
48,947 - 67,587; V. etapa", sa pri su¢asnej mesacnej produktivite v stavebnictve a pri vyske stavebnych
nakladov: 8 067, 692,- tis. €. a pri dobe vystavby 1 rok, ukazuje moznost zamestnat viac ako 35
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stavebnych pracovnikov. Z hladiska toho, Ze stavba je nevyrobnd, pocty pracovnikov sa uvadzaju len pre
vystavbu. Pocty vyrobnych pracovnikov su v kompetencii budiceho zhotovitela predmetnej verejnej prace
vybraného v ramci verejného obstaravania.

1.4 Naroky na vydavky zo statneho rozpoctu v priebehu pouzivania verejnej
prace

Ocakavané financné (kapitalové) poziadavky na opravy, Udrzbu, prisun energii, spravu a ostatné
prevadzkové naklady v priebehu (po)uzivania vymedzenej cestnej siete, su uvedené v jednotlivych rokoch
pouzivania. Jedna sa predovsetkym o naroky na opravy a udrzbu vozoviek tak, aby bola zarucena
prevadzkova splsobilost cestnej siete. To znamend dodrziavanie optimalnych terminov oprav, beznej
a slvislej udrzby v sulade s pldanom (po)uzivania stavby (uzivatelfsky manudl), vypracovaného
zhotovitelom a projektantom tejto verejnej prace.

Kapitalové vydavky spravcu na opravy a Gdrzbu v priebehu Zivotného cyklu projektu, €
Rok Variant bez investicie Variant s investiciou Rozdiel
2026 1 049 326 -723
2027 1352 475 -876
2028 1883 661 -1222
2029 2 370 829 -1 541
2030 2 764 965 -1799
2031 3 059 1 069 -1 990
2032 3227 1148 -2 079
2033 3 538 1207 -2 331
2034 3636 1534 -2102
2035 3707 2224 -1483
2036 3659 2 941 -717
2037 3504 3312 -193
2038 3528 3873 345
2039 3 550 4 000 450
2040 3576 4 204 628
2041 3603 4 227 624
2042 3630 4 023 393
2043 3657 3925 268
Celkom 55 292 40 943 -14 349
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Obr. 3 Predikcia prevadzkovej sposobilosti vozovky pri variante bez investicie a s investiciou,
vazeny priemer vsetkych sekcii, IRI v m/km
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1.5 Vyrobno-ekonomicka efektivnost verejnej prace

Vyrobno-ekonomicka efektivnost nie je predmetom tejto ekonomickej spravy, nakolko sa nejedna o stavbu
so zameranim pre vyrobu, ale ide o verejnu pracu, ktord bude aspon z Casti financovana z verejnych
zdrojov a pouZzivana pre verejné ucely.

1.6 Rizika a neistoty

Ekonomickd analyza predstavuje vypoclty komplexnych ekonomickych ukazovatelov zalozenych na
predpokladanych pefaznych tokoch, spolocenskych vynosoch a nakladoch, vo finan¢nom vyjadreni. Kedze
vstupom pre tento vypocet je iba progndza, vysledok oboch analyz je spojeny s vyznamnymi neistotami,
ktoré maju za nasledok, ze skutocna hodnota kltuc¢ovych ukazovatelov (ekonomické vnutorné vynosové
percento, ekonomicka ¢ista si¢asna hodnota a ekonomicky rok navratnosti) sa moze lisit od predikovanych
hodnét.

Z tohto dévodu musi CBA obsahovat aj analyzu citlivosti (senzitivity) a rizikov( analyzu. Rizikova analyza
predstavuje rozsirenie analyzy citlivosti. Jej i¢elom je porozumiet rozdeleniu pravdepodobnosti pre kritické
premenné, analyze rizika vyplyvajuceho z rozdelenia, ohodnotenie, Ci sa riziko nachadza v prijatelnych
medziach a riadenie rizika.

Ucelom analyzy citlivosti je kvantifikovat citlivost finanénych a ekonomickych indikatorov na zmeny
v konkrétnych premennych a nasledne identifikovat kritické premenné. Kritické premenné su tie, ktoré
moézu spOsobit zdsadné rozdiely v projektovanych finanénych a ekonomickych indikatoroch. Citlivost
konkrétnych vstupnych parametrov je mozné zistit zmenou jedného zo vstupov, pri¢om ostatné vstupy
zostanu nezmenené a naslednym porovnanim kvantifikovanej zmeny vystupnych indikatorov so zakladnym
scenarom (pOvodnym nastavenim parametra). Parametre musia byt testované v pociato¢nej forme, t.j.
musia byt testované hlavné vstupy.

Pokial' ide o rizikovl analyzu, ide o rozdelenie pravdepodobnosti, pre kazdu z kritickych premennych je
daléim krokom v hodnoteni a riadeni rizik projektu. Udaje pre rozdelenie pravdepodobnosti mézu byt
ziskané z rozlicnych zdrojov: rizikové seminare, pokusy, podobné, uz zrealizované projekty, konzultacie
s odbornikmi, Statistické analyzy a transfer informacii z ostatnych krajin, resp. projektov.

Vyhodnocovanie investi¢nych stavebnych projektov predpoklada poznat velkost finan¢nych tokov prinosov
a nakladov vo finanénom vyjadreni a ich ¢asové uréenie. Skutoc¢nost, ze sa finan¢né toky iniciované
projektom tykaju buducnosti, ¢asto aj velmi vzdialenej (az do roku 2043), spdsobuje, ze stanovenie
ekonomickych tcinkov projektu je vefmi naro¢né. Cim je projekt rozsiahlejsi, a ¢im viac vyznamnych zmien
vyvola, tym je odhad ekonomickych Uéinkov zatazeny vaé$ou neistotou.

1.6.1. Analyza rizik

Riziko je pravdepodobnost vzniku nepriaznivej udalosti v désledku vyskytu uréitého nebezpecenstva. Riziko
vznika za podmienok ak:

e existuje rizikovy faktor (zdroj nebezpecenstva);

e existuje pritomnost daného rizikového faktora v urcitej, pre stavbu nebezpeénej (alebo $kodlivej),
urovni pésobenia;

e stavba je nachylna (citliva) na Cinnosti a faktory vyvolavajuce nebezpecenstvo.

Nebezpeclenstva vyplyvajlce z realizacie projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krtis -
Suchan Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587; V. etapa", ich vplyv v pripade naplnenia
nepriaznivého scendra a pravdepodobnost ich vyskytu:

P. ¢.|Nebezpecenstvo Vplyv Pravdepodobnost]

1 Zvysenie kapitalovych nakladov Velky Stredna

2 Riziko nedostatku potrebnych finanénych prostriedkov (posun vystavby) Stredny Nizka

3 Ned_odrzanie rlwarmon_og,ra}mu v dbsledku problémov v procese pripravy Stredny Stredna
projektu (a zla koordinacia)

4 NedodrZanie harmonogramu vystavby projektu Stredny Stredna

5 E’pdhoqnoteny / nadhodnoteny odhad degradacie vozoviek v procese Maly Strednd
zivotného cyklu stavby

6 Nadhodnoteny odhad dopravy a kvantifikacia uzivatelskych prinosov Velky Stredna

Vplyv rizika a pravdepodobnost vyskytu bola stanovend na zaklade skulsenosti a vyskumu kauzalit
dopravnych projektov podobnej technicko-ekonomickej Urovne.
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Z uvedenych nebezpecenstiev, ich vplyvu a pravdepodobnosti vyskytu, bola vytvorend matica rizik,
z ktorej dokazeme identifikovat hlavné rizikd realizacie projektu. Podla matice rizik, hlavné riziko pre
projekt " Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky KrtiS - Suchan Kumulativne stanic¢enie km 48,947 -
67,587; V. etapa " predstavuje zvySenie investicnych nakladov a zly odhad dopytu a vyvoja dopravy.

Pravdepodobnost

vyskytu / Vplyv Maly Stredny Vel'ky
Nizka 2
Stredna 5 3,4 1,6
Vysoka

1.6.2. Analyza citlivosti

Ugelom analyzy citlivosti je testovat dopad zmien vstupnych parametrov na hlavné indikatory projektu
a overit, & hlavné rizikd projektu definované maticou rizik s zéroven kritické vstupné premenné projektu.
Kritické vstupné premenné projektu, si premenné, ktorych elasticita je vacsia ako 5, t.j. zmena o 1%
sposobi zmenu ECSH o viac ako 5%. Ako kritické vstupné premenné ekonomicky efektivnych projektov bol
overeny narast kapitalovych nakladov a nadhodnoteny odhad dopravy a kvantifikacia uzivatelskych
prinosov oproti predikovanému stavu. Nadhodnoteny odhad dopravy a kvantifikacia uzivatelskych prinosov
oproti predikovanému stavu a narast kapitadlovych nakladov nie su podla vysledkov vypoctu elasticity
klasifikované ako kritické vstupné premenné. Projekt "Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krtis -
uchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa" bol posudzovany v rdmci scenédrov ohrozenia
aj na kombinaciu tychto rizik.

Vypocitana ECSH pri zmene Zmena
Premenna ECSH premennej o 1% ECSH Elasticita
[tis. ,€] [tis. ,€] [tis. ,€]
Nadhodnoteny
odhad dopravy a
kvantifikacia 2 700.941 137.711 4.851
uzivatel'skych
prinosov 2 838.65
Narast
kapitalovych 2 768.2495 70.40 2.480
nakladov

1.6.3. Scenare ohrozenia

Scenare ohrozenia predstavuju komplexny nastroj sledovania zmien ekonomického vysledku pri zmene
vstupnych parametrov projektu. V rdmci scendrov ohrozenia bola sledovanad zmena ekonomického
vysledku pri zmene premennych vstupnych parametrov - Nadhodnoteny odhad dopravy a kvantifikacia
uzivatelskych prinosov oproti predikovanému stavu a Narast kapitalovych nakladov o 0-50%. Celkovo bolo
teda spracovanych 35 scenarov ohrozenia, ¢o spolu s pévodnym vysledkom vytvara maticu 36 variacii,
pozri tabulku: Matica scenarov ohrozenia. Graficky suU vysledky prezentované na obrazku: Zhrnutie
scenarov ohrozenia.

Zhrnutie scenarov ohrozenia
o A ) Narast kapitalovych nakladov
Tabul'ka cCistej sucasnej hodnoty, mil €
0% 5% 10% 15% 20% 25%
;. 0% 2.84 2.49 2.13 1.78 1.43 1.08
c 5% 2.19 1.84 1.49 1.13 0.78 0.43
_§ 10% 1.54 1.19 0.83 0.48 0.13 -0.22
9 15% 0.91 0.56 0.21 -0.14 -0.50 -0.85
% 20% 0.32 -0.03 -0.38 -0.74 -1.09 -1.44
o 25% -0.25 -0.60 -0.95 -1.30 -1.66 -2.01

Pre vybrané kritické premenné je nutné v rdmci scenarov ohrozenia stanovit takzvané prepinacie hodnoty
— hodnoty zmeny kritickej premennej, pri ktorej su ekonomické ukazovatele na hranici efektivnosti -
vnutorné vynosové percento blizko 5,0% (vyska diskontnej sadzby) a Cistéd sucasna hodnota stavby je
blizka nule. Tato hodnota je vyjadrena hrani¢nou percentudlnou zmenou kritickej premennej. Prepinacie
hodnoty su spojnicou narastu kapitalovych nakladov o 25 % pri si¢asnom podhodnoteni dopravy o 10 %
a podhodnotenim dopravy o 25 %.
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Obr. 4 Graf scenarov ohrozenia a prepinacich hodnot

2. SOCIALNE UCINKY STAVBY

Prinosy stavby "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky KrtiS — Suchan Kumulativne staniCenie km
48,947 - 67,587; V. etapa" sa prejavia u uzivatelov tejto stavby, znizenim ich prevadzkovych nakladov.
Jedna sa o pokles prevadzkovych nakladov vozidiel uzivatelov ciest, resp. spotreby pohonnych hmot, pokles
spotreby mazadiel, pokles ndkladov spojenych s opravami a udrzbou vozidiel, znizenie opotrebovania
pneumatik a pod. Dalej sa socidlne Gcinky prejavia znizenim cestovného a prepravného ¢asu a zlepenim
Zivotného prostredia v okoli stavby redukciou emisii hluku, exhaldtov, prachu a vibracii. Komplexné
socialno-ekonomické efekty su suctom uzivatelskych efektov- prinosov. V pripade uzivatelskych prinosov
sa jedna o rozdiel vyssich nakladov, ktoré by zakaznici, resp. uzivatelia na predmetnom Useku cesty mali,
ak by sa stavba nerealizovala oproti nizsim nakladom, ktoré uzivatelia predmetného Useku budd mat, ak
sa stavba zrealizuje. Celkové oclakdvané socioekonomické benefity (suma uzivatelskych a externych
efektov) pocas vyuZivania predmetného Useku cesty su rozhodujicim prvkom v rozhodovacom procese
o ekonomickej vyhodnosti projektu.

2.1 Uspory na uzivatel'skych nakladoch

Pre potreby ekonomického hodnotenia projektu bolo potrebné vyjadrit vySku uzivatelskych nakladov, ktoré
spolu s obstaravacimi nakladmi a nakladmi na jej spravu tvoria tok nakladov pocas doby jej zivotnosti. Pre
vypocet uzivatelskych nakladov bol pouzity aktudlny workspace programu HDM-4 kalibrovany pre
podmienky SR poskytnuty Slovenskou spravou ciest vratane modulu: Flotila charakteristickych vozidiel
dopravného pridu SR. Flotila charakteristickych vozidiel dopravného pridu SR obsahuje vozidla O - Skoda
Octavia 1.6 MPI, N1 - Fiat Ducato, N2 - IvecoEurocargo, N3 - Volvo FM9, NS - Volvo FH12 +
Schwartzmuller, A - SOR C9,5 Iveco financnych tokoch nakladoch pri variante bez investicie a s investiciou.
Tabulka nizSie dava prehlad o priemernej fyzickej spotrebe jednotlivych vozidiel pri variante bez investicie
a s investiciou a Uspore ako rozdiel tychto hodndt. Jedna sa o vazeny priemer podla dizky jednotlivych
Usekov a spotreba je vyjadrena na 1000 vozidlokilometrov. Jedna sa o hodnoty pre rok 2026 po uvedeni
stavby do prevadzky.

Celkové prinosy su kvantifikované, ako uz bolo konstatované, s vyuzitim vypoctovej techniky, a to
konkrétne technicko-ekonomickym softvérom Svetovej banky a Svetovej cestnej organizacie (PIARC) HDM-
4.

Pri vypocte bol pouzity workspace (pracovné prostredie) kalibrovany pre podmienky SR, poskytnuty
Slovenskou spravou ciest vratane modulu: Typické vozidla dopravného prudu v SR, upraveny pre aktualne
podmienky roku 2023. Zakladné parametre reprezentatov flotily SR, rok 2023:
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Treds | focet | e [one et oS R e Ob o
Skoda Octavia 1.6 MPI Osobné 4 2|Radial 12 500 280 17 17 813
Fiat Ducato Lahké nakladné 4 2|Radial 25 000 1200 10 26 032
IvecoEuroCargo Stredné nakladné 6 2|Radial 36 000 1100 12 66 724
Volvo FM 9 Tazké nakladné 10 3|Radial 55 000 1 350 12 113 824
Volvo FH 12 + Schwarzmuller|Navesova slUprava 12 5|Radial| 100 000 2 450 11 152 287
SOR C 9,5 IVECO Autobus 6 2|Radial 90 000 2 250 11 160 201
Vymena | Cena | Cena | Hodina Mzda Rggpa Cenva cest.

Nazov vozidla Trieda pneu. PHM | maz. | servisu | posadky vl;ezzi:jal‘a nglflzlf:lu

[€/ks] | [€/] | €/ | [e/m] | [e/m) | 808 | T hod]
Skoda Octavia 1.6 MPI Osobné 57| 0.77| 7.98 27.06 0.00 412 0.00
Fiat Ducato Lahké nakladné 123| 1.10(/10.98 27.06 6.78 1 549 1.44
IvecoEuroCargo Stredné nakladné 219| 1.10{10.98 30.86 9.05 3150 3.17
Volvo FM 9 Tazké nakladné 414| 1.10/10.98 36.46 9.05 4 046 8.46
Volvo FH 12 + Schwarzmuller|Navesova suprava 438/ 1.10{10.98 36.46 12.50 7 341 28.64
SOR C 9,5 IVECO Autobus 414| 1.10/10.98 27.06 8.30 5871 0.00

2.1.1. ZniZenie uzivatel'skych nakladov na prevadzku vozidiel

Vypocet fyzickych spotrieb prevadzky vozidiel je zalozeny na mechanisticko-empirickom modeli, v rdmci
ktorého sa posudzuje schopnost vozidla dosiahnut pozadovanu rychlost, resp. rychlost ekonomickej a
bezpecnej jazdy ohrani¢enej maximalnou povolenou rychlostou na danom useku. Porovnanim vykonu
motora a efektivnosti prevodovej sustavy transformujlcej tento vykon na hnaciu silu ktorou su prekonané
sily odporu prostredia (inertny, gravitacny, valivy, odpor vzduchu) sa urcuje akceleracnd rezerva, resp.
deficit, ktora sa po vyrovnani ustdli v rovnovaznom stave, pre ktory sa empiricky uréi spotreba PHM a
mazadiel. Dal3ie komponenty prevadzky vozidiel ako spotreba pneumatik, ndhradnych dielov a servisu je
stanovena z fyzickych podmienok jazdy v charakteristickych podmienkach Useku tvorenymi premennymi a
nepremennymi parametrami. Naklady na leasing a odpisy su stanovené z rychlosti prejazdu vozidla isekom
a celkovej Zivotnosti vozidla vyjadrenej v pracovnych hodinach.

Prevadzka vozidla - spotreba/1000 vzo.km
§potreb’a Uver Odpisy

Variant Vozidlo Spotreba Spotrepa Spotreb.-fn na_hradnych Servisovanie [% [% obst.

PHM mazadiel |pneumatik| dielov [% [hod] obst. ceny

[litre] [litre] [ks] obst. ceny ceny voz.]

voz.] voz.] )
N Fiat Ducato 116.35 1.80 0.06 0.20 9.59 0.03 0.42
&g |lvecoEuCargo 170.22 1.92 0.06 0.29 11.49 0.04 0.24
£% | Octavia 1.6 71.35 0.60 0.05 0.28 3.12 0.14 0.41
&Y |SORCY,5 336.99 3.21 0.07 0.20 11.49 0.02 0.11
5 £ |[V.FH12 + NS 516.73 4.18 0.16 0.43 17.69 0.02 0.09
Volvo FM 9 337.88 3.81 0.11 0.33 15.53 0.03 0.16
Fiat Ducato 116.32 1.80 0.05 0.16 8.48 0.03 0.38
2 .3 IvecoEuCargo 169.15 1.92 0.06 0.24 10.39 0.04 0.22
5 2 | Octavia 1.6 71.33 0.60 0.05 0.24 2.82 0.14 0.40
= § SOR C9,5 334.74 3.20 0.07 0.15 9.98 0.02 0.10
>¢g |V.FH12 + NS 511.48 4.17 0.15 0.36 16.13 0.02 0.09
Volvo FM 9 336.29 3.81 0.10 0.28 14.04 0.03 0.14
Fiat Ducato 0.03 0.00 0.01 0.04 1.11 0.00 0.04
© IvecoEuCargo 1.06 0.00 0.00 0.05 1.10 0.00 0.02
g Octavia 1.6 0.02 0.00 0.00 0.05 0.30 0.00 0.00
2 SOR C9,5 2.25 0.01 0.00 0.04 1.52 0.00 0.01
V. FH 12 + NS 5.25 0.01 0.01 0.07 1.56 0.00 0.01
Volvo FM 9 1.59 0.01 0.00 0.06 1.49 0.00 0.02

2.1.2. Znizenie uzivatel'skych nakladov na cestovny cCas

Spotreba cestovného ¢asu je poéitand ako podiel suéinu dopravnej intenzity a dizky komunikacie
s cestovnou rychlostou. Spotreba cestovného ¢asu a Uspora vyvolana verejnou pracou:
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RéZia Cestovny c¢as [hod]
Variant Vozidlo . Pasazier - Pasazier - Cestovny cas
[€] Vodic , , , ’
pracovny sukromny nakladu

N Fiat Ducato 21.33| 16.52 0.00 0.00 16.52
8 IvecoEuCargo 48.50 | 16.94 0.00 0.00 16.94
22 Octavia 1.6 0.00 0.00 7.13 21.41 0.00
&89 SOR C9,5 42.87 | 16.43 147.85 443.56 0.00
s £ V. FH 12 + NS 52.68 | 17.58 0.00 0.00 17.58
Volvo FM 9 50.76 | 16.94 0.00 0.00 16.94

Fiat Ducato 15.98 | 20.63 0.00 0.00 15.98

v _5 IvecoEuCargo 20.63 | 15.98 0.00 0.00 16.52
Eﬁ Octavia 1.6 47.30 | 16.52 6.91 20.73 0.00
= § SOR C9,5 0.00 0.00 142.02 426.04 0.00
> e V. FH 12 + NS 41.17 | 15.78 0.00 0.00 16.76
Volvo FM 9 50.23 | 16.76 0.00 0.00 16.41

Fiat Ducato 5.35| -4.11 0.00 0.00 0.54

© IvecoEuCargo 27.87 0.96 0.00 0.00 0.42
S Octavia 1.6 -47.30 | -16.52 0.22 0.67 0.00
\§ SOR C9,5 42.87 | 16.43 5.84 17.51 0.00
V.FH 12 + NS 11.50 1.80 0.00 0.00 0.82

Volvo FM 9 0.53 0.18 0.00 0.00 0.53

2.2 Komplexné aspory

Celkové, komplexné spolocenské prinosy su rozdielom suctu vyssich spolocenskych nakladov v pripade, ze
sa verejna praca nebude realizovat a nizsich nakladov, ak sa realizovat bude. Celkova nediskontovana
suma uspor je 18 325 909 €.

Rok Uspory na prevadzkovych nakladoch Uspory na nékledoch na cestovny CeIk’ové rocné
vozidiel cas uspory
2026 380 453 107 515 487 968
2027 412 576 123 481 536 057
2028 448 551 141 846 590 396
2029 486 843 161 751 648 594
2030 526 761 183 172 709 933
2031 567 045 205 633 772 678
2032 608 105 229 846 837 951
2033 650 392 256 193 906 585
2034 692 126 284 973 977 099
2035 721 831 318 031 1 039 862
2036 739 500 356 570 1 096 070
2037 757 345 400 701 1158 047
2038 776 785 451 157 1227 943
2039 794 322 508 199 1 302 521
2040 806 735 572 018 1378 753
2041 818 254 642 359 1460613
2042 831 802 718 310 1550112
2043 846 411 798 274 1 644 685
Celkom 11 865 860 6 460 049 18 325 909
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Obr. 5 Priemerna percentualna aspora pri jazde po ovplyvnenej cestnej sieti, vazeny priemer
na 1000 vozidlokilometrov



projektanta z hladiska prislusnych technickych a pravnych noriem.

3. CENA STAVBY

Ocakavana cena verejnej prace "Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky Krtis — Suchan Kumulativne
stanicenie km 48,947 - 67,587; V. etapa", vyjadruje okrem technického rieSenia aj kvalitu pripravovanej
verejnej prace, dalej geografické, geologické, hydrologické a klimatické podmienky staveniska, objektovu
skladbu, vyvolané investicie, Specifické poziadavky stavebnika a naroky a moznosti stavebnika a
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Cena verejnej prace podl'a stavebného zameru v €

Nazov stavby:

Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Vel'ky Krti§ - Suchan Kumulativne
stanicenie km 48,947 - 67,587; V. etapa

Predkladatel”:

SSC IVSC Banska Bystrica

Obstaravatel'.

SSC IVSC Banska Bystrica

Pol.

Nazov

Cena podl'a stavebného zameru

BEZ DPH DPH S DPH

Pol. KAPITALOVE VYDAVKY 7 583 609.33 1516 721.87 9100 331.20
a) Priprava verejnej prace 106 900.00 21 380.00 128 280.00
b) Stavebnd &ast 6 625 729.13 1 325 145.83 7 950 874.96
c) Technologicka &ast
d) Zariadenie staveniska 80 000.00 16 000.00 96 000.00
e) Predpokladané vyvolané investicie 24 500.00 4 900.00 29 400.00

Vykup pozemkov, odvody za vynatie
f a pod.
g) Rozpoctova rezerva 746 480.20 149 296.04 895 776.25
h) Iné investicie

KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 7 583 609.33 1516 721.87 9100 331.20

3.1

Obsah jednotlivych poloziek

Struktlra kapitalovych vydavkov uvedenych v tabulke ceny verejnej prace vyplyva je dalej ¢lenena
na tieto sub-polozky:.

a) priprava verejnej prace:

b) stavebna &ast (stavebné objekty vratane ich technického vybavenia):

1. naklady na inziniersko-technickii pomoc (expertizy, konzultacie),

2
3
4
5
6.
7
8
9

. naklady na technické a environmentalne studie,

. naklady na Uzemnoplanovaciu dokumentaciu,

. naklady na dokumentaciu pre Uzemné rozhodnutie,
. ndklady na dokumentaciu pre stavebné povolenie,

naklady na dokumentaciu pre verejné obstaravanie,

. ndklady na prieskumné prace,

. naklady na autorsky dozor,

. naklady na geodetické prace pri spracovani PD,

10. naklady na znalecké posudky pre majetkovopravne usporiadanie,

1. naklady na realizaciu stavebnych objektov, naklady na demolacie existujlcich
objektov, technologickych a inych zariadeni,

2. naklady na vypracovanie realizacnej dokumentacie,

3. naklady na dokumentaciu skuto¢ného zhotovenia stavby,
4.

naklady na inziniersku ¢innost,

5. naklady na geodetické prace obstaravatela,

c) technologicka ¢ast (prevadzkové subory, stroje a zariadenia),

1.

naklady na technologickl ¢ast,

d) zariadenie staveniska,

stavebnych
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1. naklady na zariadenie staveniska,
e) predpokladané vyvolané investicie,
1. naklady na predpokladané vyvolané investicie,
f) vykup pozemkov, odvody za vynatie pody:
. naklady na vykup pozemkov,
. ndklady na vykup lesov,
. ndklady na likvidaciu porastov,

A W N =

. odvody za trvalé a docasné odnatie pédy z polnohospodarskeho podneho fondu a lesného
pddneho fondu,

5. naklady na prendjom pozemkov,
g) rozpoctova rezervu urcenu v rozmedzi 8 az 12 %,

h) iné bliZzsie neurcené investicie, ako su napr. naklady na umelecké diela, patenty, licencie.
4. URCENIE NAROKOV A UCINKOV STAVBY

4.1 Porovnavacie varianty zo Statistickych Gadajov

Porovnavacie varianty neboli spracovavané. V sucasnosti nie si dostupné zodpovedné Statistické Udaje
zohladriujuce osobitosti staveniska (klimatické, hydrologické geologické, geografické a ostatné), objektovu
skladbu a ostatné Specifikd nevyhnutné pre tento Gcel.

4.2 Merné investicné naklady

Ocakavané investicné naklady stavby: "RekonsStrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krtis§ - Suchan
Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa", bez DPH, Cinia: 8 067, 691 tis. €, ¢o pri ploche
rekonstruovanych spevnenych ploch a ploch novej vozovky 67 730 m?, zodpovedd mernym investicnym
nakladom, bez DPH: 111,97 € / m2.

4.3 Medzinarodné porovnania

ROznorodost ekonomického prostredia znemoziiuje presné porovnanie nakladov stavieb realizovanych v
roznych krajinach. Pre porovnanie v podobnych stavebnych podmienkach avSak v inom makro-eknomickom
prostredi mdZeme uviest Eurdpsky projekt ,Modernizacja i przebudowa drég w Gminach regionu ptockiego
szansa ich dynamicznego rozwoju" realizovany s planovanym objem rekonstrukcie a modernizécie 62,326
km a investi¢nymi nakladmi 34 477, 97 tis PLN. Prepocitané inflaciou eurozény za obdobie 2013-2023
(HICP 98.19 - 118.82) sa jedna o hodnotu 1 649, 18 tis € / km.

4.4 Typové podklady

Pokial' ide o typové podklady, su pre spracovanie dokumentacie pouzité technicko-kvalitativne
podklady, Prislusné slovenské normy a predpisy (STN, STN EN, VL4) a vzorové listy.

4.5 Obdobné projekty

Realizované uz boli viaceré obdobné projekty s urcitymi Specifikami podmienok staveniska, objektovej
skladby, vyvolanych investicii a poziadaviek stavebnika, napr. "Rekonstrukcia ciest a mostov 1I/526
Devicie- Senohrad a II/527 Dobra Niva- Senohrad, I.etapa -Useky v ramci okresu Krupina (most 526-006,
527-035 a 527-036)".

4.6 Vyskumné prace
V suvislosti s predmetnym projektom neboli vykonané Ziadne vyskumné prace.
4.7 Opakované projekty

Nejedna sa o opakovany projekt.
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5.1

Rozpocet verejnej prace
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V nasledujlcej tabulke je uvedeny prehlad jednotlivych kapitalovych vydavkov stavby "Rekonstrukcia cesty

a mostov 1I/527 Velky Krti$ — Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa".

Por. ﬁélt(c::lc:iej Klasifi. Nazov Vydavky DPH Spolu
klasifikacie
700 KAPITALOVE VYDAVKY (atb+c+d+e+f+g+h) 7 583.61 1516.72 9100.33
a) 74.20.34 |Priprava verejnej prace 106.90 21.38 128.28
11716 51 InZiniersko — technickd pomoc (expertizy, konzultacie)
2|716 52 Studie (ST)
3(716 53 Prispevky na izemno — planovaciu dokumentaciu
4716 54 Pozl;]i?::ttizclzaljgg;)stavebny zamer (SZ) a Uzemné 8.10 162 9.72
5(716 55 Dokumentécia pre stavebné povolenie (DSP)
6(716 56 Dokumentécia pre ponuku (DP) 79.20 15.84 95.04
7(716 57 Prieskumné prace 2.00 0.40 240
8(716 58 Geodetické prace pri spracovani PD 10.50 2.10 12.60
9|716 59 Autorsky dozor 7.10 1.42 8.52
10(716 60 Archeologicky prieskum
b) 45.20.00 |Stavebna cast’ 6 625.73 1325.15 7 950.87
11|717 001/2 Stavebné objekty 6610.73 1322.15 7 932.87
12717 001/4 Dokumentécia skutoéného realizovania stavby 15.00 3.00 18.00
13(717 001/a Specialny dozor
14|717 001/b Skusky naviac oproti STN, ZTKP
15(717 001/c Geodetické prace zabezpecované obstaravatelom
c) Technologicka ¢ast’
16(717 001/1 Prevadzkové subory
d) 45.20.00 |Zariadenie staveniska 80.00 16.00 96.00
17(717 001/3 Zariadenie staveniska 80.00 16.00 96.00
18le) 45.20.00 |Predpokladané vyvolané investicie 24.50 4.90 29.40
f 70.11.00 Vykup po_zemk_ov, odvody za vynatie pody,
patenty, licenciea pod.
19711 001 Pozemkov
20(711 002 Lesov
21711 200/1 Znalecké posudky pre majetko — pravne
22|711 200/2 Prenajom pozemkov ( docasny zaber, Skody, usla
23|712 009 Nakup budov a stavieb ur€enych na likvidaciu
241712 200 Porasty uréené na likvidaciu
25|717 001/52 Odvody za trvalé odnatie pédy z PP a vynatie z LP
261|717 001/53 Odvody za doCasné odnatie pédy z PP a vynatie z LP
27|g) 45.00.00 |Rozpoctova rezerva v rozmedzi 8 az 12% 746.48 149.30 895.78
h) 92.31.10 |Iné investicie
28(719 002 Nakup umeleckych diel
600|45.11.23 |Bezné vydavky
29|637 048 Biologicka rekultivacia
650(65.20.00 |Splacanie urokov a ostatné platby suvisiace
30 650 Splacanie urokov zahraniénym finanénym institiciam
(600+700) KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 7 583.61 1516.72 9100.33
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5.2 Technicko-ekonomické hodnotenie

Vyhodnotenie efektivnosti projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky Krti$ — Suchan Kumulativne
stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa", z technicko- ekonomického hladiska, je vykonané pomocou uz
spomenutej metddy nakladovo-vynosovej analyzy CBA. Nakladovo- vynosova analyza je zalozena na
porovnavani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych vplyvov tohto projektu na dopravu, na okolie cestnej
komunikacie a na potrebné zdroje vo finanénom vyjadreni.

Pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu bolo klic¢ové poznat tok nakladov a vynosov, ktoré
z projektu plynd. Tok nakladov zivotného cyklu stavby bol predmetom skimania nakladovej analyzy
zivotného cyklu stavby (Life Cycle Cost Analysis). Nakladova analyza Zivotného cyklu bola spracovana pre
variant bez realizacie stavby a s realizaciou stavby. Pre oba varianty bol teda vypocitany finan¢ny tok
vSetkych nakladov spojenych s obstaranim, prevadzkou a uZivanim stavby pocas jej Zivotnosti. Zlozky
nakladov zivotného cyklu stavby, ktoré boli v rdmci hodnotenia variantov uvazované su:

e Kapitalové naklady
o investi¢né naklady;
o prevadzkové naklady.
e Uzivacie naklady
o naklady na prevadzku vozidiel;
o naklady na cestovny (as;
o naklady na nehodovost.

Investi¢né naklady boli naklady, ktoré vzniknu investorovi vo faze obstaravania, a ktoré stavebnik vynaloZzi
v suvislosti s pripravou, realizaciou a Uspesnym odovzdanim cestnej stavby. Prevadzkové naklady su
naklady spravcu stavby spojené so spravou, Udrzbou a opravami stavby. Podla v slcasnosti platnej
metodiky boli prevadzkové naklady rozdelené do deviatich skupin. Su¢asna metodika umoznuje rozliSenie
prevadzkovych nakladov na tie, ktoré ovplyvnuje doprava - neperiodické, a tie, ktoré doprava neovplyviuje
- periodické, resp. zavislé a nezavislé. V ramci hodnotenia projektu boli uvazované oba typy prevadzkovych
nakladov.

Hlavnym zdrojom prinosov projektu bolo znizenie uzivacich nakladov, jedna sa o naklady uzivatelov stavby,
0sOb priamo dotknutych prevadzkou stavby a naklady ocenené ako dopad stavby na Zivotné prostredie.
Tieto uzivacie naklady su funkciou premennych a nepremennych parametrov stavby a poctu jej uzivatelov.
So zhordujucim sa stavom infradtruktlry rastd. Strmost tohto rastu je mozné zmiernit dodrziavanim
optimalnych terminov oprav, beznej a slvislej udrzby v sllade s pldanom (po)uzivania stavby (uzivatelsky
manual), vypracovaného zhotovitelom tejto stavby. V rdmci hodnotenia projektu bolo uvazované dodrzanie
Planu uZivania spravcom cestnej siete.

Nakladova analyza zivotného cyklu, stav s investiciou
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Nakladovo vynosova analyza projektu (CBA)
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Obr. 5 Nakladové analyzy Zivotného cyklu stavby (LCCA) a Nakladovo vynosova analyza (CBA)
5.2.1. Socidlno-ekonomicka navratnost

Ekonomicky rok navratnosti, ako ekonomicky indikator, je rok, v ktorom spolocenské prinosy (spolocenské
Uspory), znizené o prevadzkové naklady, dosiahnu investicné naklady. Prijatelny investi¢ny stavebny
projekt dosahuje rok navratnosti pred skoncenim Zivotnosti stavebného diela.

Predmetny investicny stavebny projekt "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587; V. etapa" ma ekonomicky rok navratnosti 2039, t.j.
Sestnastny rok zivotnosti, Co je z ekonomického hladiska prijatelny ekonomicky vysledok.

5.2.2. Ekonomické vnutorné vynosové percento

Ekonomické vnutorné vynosové percento ako ekonomicky indikator efektivnosti investicie je Urokovou
mierou, pri ktorej je Cisté sucasna hodnota predmetnej investicie rovna nule. Metéda udava, pri akej
Urokovej sadzbe sa suCasna hodnota o¢akavanych prinosov, ktoré investicia prinesie pocas jej ekonomickej
zivotnosti, vyrovna investicnym nakladom.

Ekonomické vnutorné vynosové percento je zakladnym ukazovatelom pri hodnoteni tohto projektu, pretoze
prind$a vysledok ktory nie je ovplyvriovany diskontnou sadzbou, dalej umozfiuje porovnavat projekty
s roznym objemom. Pre vysku vnutorného vynosového percenta plati: Internal Rate of Return - IRR ma
byt vy$Sie, ako Urokovd miera pripadného Uveru, z ktorého by mala byt sikromna investicia realizovana.
Internal Rate of Return - IRR ma byt rovnako vyssie, ako néklady stratenej prileZitosti, t.j. Urokovej miery,
ktord je mozné dosiahnut inym beznym spdsobom investovania (napr. uloZzenim v pefaznom Ustave).
Internal Rate of Return - IRR ma byt vyssie pri verejnej praci, ako je predpisany diskont, ktory vyjadruje
externé vplyvy na projekt aje zarukou, ze predmetna investicia nebude stratova ani pri urcitom
oCakavanom inflacnom vyvoji.

Vyssie uvedené kritéria klad vysoké naroky na ekonomickd vyhodnost pripravovanej investicie. V pripade
dopravnych stavieb tvoriacich infrastruktiru Gzemia je potrebné zvazit, ¢ su tu aj dalSie ekonomické
Gc¢inky, ktoré neboli kvantifikované a ktorymi by sa oddvodnila akceptovatelnost investicie, v pripade
projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krtis - Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 -
67,587; V. etapa" sa jedna o Uspory na Zivotnom prostredi, rozvoj regiénu, dopade na zdravie miestnej
populéacie, rozvoj cestovného ruchu a dopad na makroekonomické ukazovatele SR. V sUcasnosti sa pre
projekty dopravnej infrastruktiry pouziva diskontnd sadzba vo vyske 5,0% predpisana Eurdpskou
komisiou.

Predmetny investi¢ny stavebny projekt "Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stanic¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa" ma ekonomické vnlatorné vynosové percento vo
vyske: 8,57 %, Co je z ekonomického hladiska prijatelny ekonomicky vysledok. Dostatocny vysledok by
mal dosiahnut vysku diskontu 5,0%, ktory je pre projekty cestnych stavieb stanoveny, i ked, v tomto
pripade, projekt rekonstrukcie nepredpokladd mimoriadne externé vplyvy, ktoré su zohladnené prave
diskontnou sadzbou.
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5.2.3. Ekonomicka ¢ista sicasna hodnota

Ekonomicka Cista sucasna hodnota je hodnota diskontovanych ekonomickych tokov projektu vo finanénom
vyjadreni. Cistd stic¢asna hodnota by mala byt, ako ekonomicky indikator, pouZivana v rozhodovacom
procese v sucinnosti s vndtornym vynosovym percentom, nakolko tento indikator nerozliSuje, za aké
obdobie bol ekonomicky vysledok dosiahnuty. Ide o rozdiel sucasnej hodnoty ocakavanych prinosov
a sucasnej hodnoty oCakavanych nakladov.

Potreba doplnenia predchadzajucich metéd o predmetni ekonomicki metddu cCistej sucasnej hodnoty
vyplyva z mernej jednotky, ktorou je vyjadrend, a to v €, teda vo finanénom vyjadreni, o vyznamne dopifia
predchadzajuce dve ekonomické metddy. Ak je investicia efektivna, potom vysledna hodnota Cdistej
sucCasnej hodnota je aspon nezaporna. Tento ekonomicky vysledok je silne ovplyvneny vyskou pouzitej
diskontnej sadzby.

Projekt "Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky KrtiS — Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 -
67,587; V. etapa" ma ekonomicku cistd sticasnu hodnotu, vzhladom na vysku diskontu: 2 838, 652 tis. €,
¢o je z ekonomického hladiska prijatelny ekonomicky vysledok.

5.2.4. Ekonomicka rentabilita kapitalovych nakladov

Ekonomicky index rentability kapitdlovych nakladov je pomer diskontovanych kapitadlovych nakladov
a diskontovanych vynosov projektu. Kritériom ekonomickej efektivnosti je index vacsi ako 1,0. Pre projekt
"Rekonstrukcia cesty a mostov I1/527 Velky KrtiS - Suchan Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587;
V. etapa" sa jedna o hodnotu 1,403. Podmienka ekonomickej efektivnosti je z tohto hladiska splnena.

5.2.5. Vypocty ekonomickej efektivnosti projektu

Posudenie projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krti$ — Suchan Kumulativne stanicenie km
48,947 - 67,587; V. etapa" bolo vykonané prostrednictvom metddy analyzy ndkladov a vynosov (Cost
Benefit Analysis - CBA), ktord predstavuje komplexny ndastroj na hodnotenie investi¢nych projektov. Ciefom
posudenia bolo ziskat obraz o ekonomickej efektivnosti posudzovanej stavby.

Kvantifikdcia ekonomickych tokov je pomerne zlozity proces. ROzne softvérové nastroje zalozené na
empirickych a deterministickych principoch umozniuju kvantifikdciu uzivatelskych nékladov, predikciu
vyvoja premennych parametrov vozovky, vyhodnocovanie pldnov oprav a udrzby a néasledny vypocet
socioekonomickych prinosov, ako protivahu ku kapitdlovym nakladom projektu. Pre posudenie projektu
"Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky KrtiS - Suchan Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587;
V. etapa" bol pouzity program ,Highway Development and Management System” HDM-4 vo verzii 2.11.
Tento software bol prijaty Svetovou bankou ako nastroj hodnotenia investicnych alternativ v oblasti
cestného hospodarstva a svetovou cestnou spolo¢nostou (PIARC).

Nediskontovany tok [!ml. €] Diskontovany tok [mil. €]
Tok prinosov
Tok . Prinosy na
Rok kapitalovych Prlno’sy na L’lspo‘:'e Kumulativny .T,°k . Tok Kumulativny
nakladov preva_!d_zke cestovného tok kaplltalovych prinosov tok
vozidiel &asu nakladov
2023 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2024 -3.792 0.000 0.000 -3.792 -3.611 0.000 -3.611
2025 -3.792 0.000 0.000 -7.584 -3.439 0.000 -7.051
2026 0.001 0.380 0.108 -7.095 0.001 0.422 -6.628
2027 0.001 0.413 0.123 -6.558 0.001 0.441 -6.187
2028 0.001 0.449 0.142 -5.966 0.001 0.463 -5.723
2029 0.002 0.487 0.162 -5.316 0.001 0.484 -5.238
2030 0.002 0.527 0.183 -4.605 0.001 0.505 -4.732
2031 0.002 0.567 0.206 -3.830 0.001 0.523 -4.208
2032 0.002 0.608 0.230 -2.990 0.001 0.540 -3.666
2033 0.002 0.650 0.256 -2.081 0.001 0.557 -3.108
2034 0.002 0.692 0.285 -1.102 0.001 0.571 -2.536
2035 0.001 0.722 0.318 -0.060 0.001 0.579 -1.956
2036 0.001 0.739 0.357 1.036 0.000 0.581 -1.374
2037 0.000 0.757 0.401 2.195 0.000 0.585 -0.789
2038 -0.000 0.777 0.451 3.422 -0.000 0.591 -0.199
2039 -0.000 0.794 0.508 4.724 -0.000 0.597 0.398
2040 -0.001 0.807 0.572 6.102 -0.000 0.602 0.999
2041 -0.001 0.818 0.642 7.562 -0.000 0.607 1.606
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2042 -0.000 0.832 0.718 9.112 -0.000 0.613 2.219

2043 -0.000 0.846 0.798 10.757 -0.000 0.620 2.839
Celkom -7.569 11.866 6.460 0.000 -7.040 9.879 0.000
Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return), [%] 8.569
Ekonomicka Cista siicasna hodnota (Economic Net Present Value), [tis. €] 2 838.652
Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback period), [rok] 2039/16
Ekonomicka rentabilita investiénych nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio), [-] 1.403

Aplikovany model HDM - 4 Diskont 5.0% Rok vypoctu 2024

Pre cell analyzu nakladov a vynosov bola pouzitd metdda diskontovanych pefiaznych tokov. Ako vieme
z ekonomickej tedrie, v ekonomickom Zivote pOsobi tzv. Faktor ¢asu, ktory spdsobuje, Ze hodnota penaznej
jednotky v sucasnosti je cennejsia ako hodnota periaznej jednotky v budicnosti. Tento jav je spésobeny
tromi zlozkami:

e Riziko - prijmy v budlcnosti su len uréitym prislubom ich ziskania, to plati aj pre naklady
v obratenom kontexte; jediné peniaze, na ktoré toto riziko vplyv nema, s peniaze v nultom roku
referenc¢ného obdobia - v stcasnosti.

e« Moznost alternativnych investicii - peniaze, ktoré mame k dispozicii v sGéasnosti, mdzeme
zhodnocovat ich investovanim, peniaze, ktoré ocakdvame v buduicnosti mézeme investovat az po
ich ziskani. Moznost investovat peniaze a tvorit dalsi zisk je st¢astou hodnoty periazi.

e Inflacia - znizenie kupnej sily penazi nadrastom ceny ekonomickych statkov.

Pre vSetky tri zlozky plati, Ze ¢im neskor sa naklady alebo vynosy v ramci referencného obdobia
analyzy vyskytna , tym vacsi vplyv ma na ich hodnotu faktor ¢asu, a tym nizsiu hodnotu tieto peniaze pre
spoloc¢nost v stcasnosti maji. Budicu hodnotu teda prepocitavame na stéasni hodnotu. Stéasna hodnota
je hodnota penazi v roku hodnotenia projektu — rok hodnotenia projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov
11/527 Velky Krti$ - Suchan Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa" je rok 2023. Na vypocet
sti¢asnej hodnoty prijmov a nakladov bola pouZita diskontna sadzbu, ktora upravi toky vznikajltce v réznych
casovych horizontoch. Na zdklade odporucani Eurdpskej komisie pre investi¢né projekty v dopravnom
sektore, bola pre ekonomické analyzu pouzitd diskontna sadzba 5,0%.

Kumulativne finan¢né toky projektu

10.0 10.757

5.0
2.839

mil €.

0.0

-5.0

-10.0

e Nediskontovany Cashflow Diskontovany Cashflow

Obr. 6 Kumulativne financné toky projektu, mil.€

Stanovisko k dosiahnutym ekonomickym vysledkom

Naliehavost a potreba realizacie projektu "Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stanicenie km 48,947 - 67,587; V. etapa", je v tejto ekonomickej sprave posudzovana na
zaklade miery spolocenskych prinosov investovaného finanéného kapitalu, t.j. na zaklade vztahu medzi
oCakavanymi investicnymi a prevadzkovymi nakladmi a oCakdvanymi spolocenskymi Usporami, ktoré
prinesie pouzivanie rekonstruovaného Useku cesty II/527 ucastnikom cestnej premavky po realizacii
projektu.
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Rekonstrukcia cesty a mostov II/527 Velky Krtis — Sucharn

Kumulativne stanicenie km 48,947 — 67,587, V. etapa Sprievodna sprava

Tok Zvysenie kapitalovych Uspory na prevadzkovych Uspory na Cista

4 vydavkov spravcu nakladoch vozidiel cestovnom case hodnota

Nediskontované 7 569 306 11 865 861 6 460 049 | 10 756 602
Diskontované 7 040 343 6 591 256 3 287 739 2 838 652
Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic InternalRate of Return), [%] 8.569
Ekonomicka cista siicasna hodnota (Economic Net PresentValue), [mil. €] 2 838.652
Ekonomicky rok navratnosti (EconomicPayback period), [rok] 2039/16
Ekonomicka rentabilita investicnych nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio), [-] 1.403

Na zaklade dosiahnutych ekonomickych vysledkov konétatujeme, Ze stavba spifia podmienku hodnoty za
peniaze, resp. ekonomickej efektivnosti. Kapitalové naklady, po diskontacii vo vyske 7,040 mil. €, su
mensie ako dosiahnuté Uspory vo vyske 9,879 mil. €, ¢im je dosiahnuta Cista sucasna hodnota 2,839 mil.
€, jej komponenty je mozné vidiet v grafe na obrazku nizsie. Pdkovy efekt tejto investicie je dostatoény a
podmienky ekonomickej efektivnosti su splnené.

- 3.288

= ZvySenie kapitalovych
\ vydavkov spravcu
= Uspory na prevadzkovych
nakladoch vozidiel
Uspory na cestovnom ¢ase

Obr. 7 Graf komponentov cCistej sicasnej hodnoty, tis. €

5.3 Pozitiva a negativa technicko-ekonomickych parametrov projektu

Pozitiva, aj negativa predmetného investicného stavebného projektu, jeho technickej Urovne, ceny za
navrhnuté technické rieSenie v konkrétnych podmienkach staveniska, vyvolané investicie spolu
s vyvolanymi spolo¢enskymi Usporami a dopytom (stav a vyvoj dopravného zatazenia pri realizacii a bez
realizacie projektu), vyznamne ovplyviujui ekonomicky vysledok.

Dalej su prezentované technicko - ekonomické parametre projektu v poradi, v akom ovplyviiuju
ekonomicky vysledok:

Technicka aroven projektu a uzivatel'ské naklady - Technickd Uroven projektu charakterizuje stubor
jeho navrhovanych technickych parametrov (nepremennych - geometrické a stavebné, aj premennych -
dopravno-prevadzkové). Technickd Uroven (technické riesenie) ovplyviiuje vSetky naklady - investicné,
prevadzkové, externé, aj uzivatelské. ZvysSenie technickej Urovne navrhu, oproti si¢asnému stavu, je velmi
dobré a vyvolava vyrazné pozitivne zmeny prevadzkovej spOsobilosti, cestovnej rychlosti a bezpecnosti pre
uzivatelov. Vel'mi vyrazny dopad na ekonomicky vysledok.

Stav a vyvoj dopravnych parametrov - Jedna sa o stav a vyvoj skladby a intenzity dopravného zatazenia
na ceste I1/527 pri realizacii projektu aj v nultom variante. Nech je technické zlepSenie akékolvek, prejavi
sa len v miere akej bude vyuzivané. Vplyv dopravnych parametrov na ekonomicky vysledok ma teda
zasadny vyznam, nakolko urcCuje kolko uzivatelov je zmenami technického stavu cestnej siete
ovplyvnenych. Tento fakt je v sulade s trhovym principom orientacie na findlnych uzivatelov, resp.
zakaznikov. Stav a vyvoj dopravy bolo posudzované v ramci analyzy rizik a podla vysledkov analyzy
citlivosti nebolo identifikované ako kriticka vstupna premenna. Dévodom je absencia prerozdelenia dopravy

AFRY CZ s.r.o. 19



AFRY

AF POYRY

pri variante s investiciou nakolko nevznikd nova infrastruktira a neuvazujeme s generovanim novej
dopravy. Akdkolvek zmena v predikovanom dopravnom zataZeni sa teda prejavi rovnako pri nultom
variante aj variante s investiciou. Vyrazny dopad na ekonomicky vysledok.

Cena verejnej prace - Vyska ceny verejnej prace je vyznamne ovplyvnena situovanim staveniska
(geografické, geologické, hydrologické, klimatické a ostatné vplyvy - podmienky staveniska)
a navrhovanym technickym rieSenim projektu, objektovou skladbou, vyvolanymi investiciami a osobitnymi
poziadavkami investora. V pripade stavby "Rekonstrukcia cesty a mostov 1I/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587, V. etapa" sa hodnota investi¢nych nakladov javi primerana
technickému rieSeniu a rozsahu stavebnych objektov. Nérast kapitalovych nakladov nebol v analyze rizik
identifikovany, ako kriticka vstupna premenna ekonomického vypoctu, ¢o potvrdila aj analyza citlivosti.
Rovnako ako pre stav a vyvoj dopravnych parametrov plati, ze projekt je citlivy predovSetkym na ich
kombinaciu (pokles dopravy oproti predikovanému stavu za sucasného narastu investi¢nych nakladov).
Presnost ocakavanych nakladov sa zvy$i podrobnej$im rozpracovanim stavby, v dalSich stuprioch
projektovej dokumentécie. Je mozné predvidat navy$enie ceny stavby, na druhej strane, je tieZ mozné
olakavat znizenie konelnej ceny za realizaciu stavby, pouZitim zdsad sprdvneho a transparentného
verejného obstaravania, t.j. vyberom ponuky s najnizSou hodnotou. Vyrazny dopad na ekonomicky
vysledok.

Externé naklady - Externé naklady su vyvolané vyuzivanim predmetného Useku. Ide predovsetkym
o environmentalne dopady stavby a vplyv na makroekonomické prostredie a regiondlne ekonomické
ukazovatele. V sprave su vyjadrené efekty produkcie emisii spalovacich motorov. Tieto maju orientacny
charakter a ich ocenenie nie je sucastou ekonomického vypoétu. Makroekonomické a regionalne naklady
(narast HDP, znizenie nezamestnanosti, prilev investicii) nie st v sprave kvantifikované, nakolko absentuje
spolahlivd metdéda monetizacie tychto vplyvov. Nizky dopad na ekonomicky vysledok.

Prevadzkové naklady - Vyska nakladov, spojenych s pouzivanim stavebného diela, je sudastou
kapitalovych nakladov stavby a zavisi od technického rieSenia, kvalitativnej Urovne vyhotovenych
stavebnych objektov a dopravného a klimatického zatazenia. Pokles kapitdlovych nakladov spravcuy,
v priebehu pouzivania stavby, sa vo vypocte prejavi predovsetkym v rokoch 2027, 2030, 2034 a 2035 kedy
by na zédklade degrada¢ného modelu bolo nutné dotknuté Useky rekonstruovat z dévodu zabezpeéenia ich
prevadzkovej sposobilosti pri variante bez investicie. Nizky dopad na ekonomicky vysledok.
5.4 Odporiucané doplnenia pre d’alsi stupen technického riesenia

Pre dalsSi stupen technického riesenia odpori¢ame mozné doplnenia predovsetkym na tie vykony, ktoré
v rozhodujlucej miere ovplyvnuju ekonomicky vysledok. Ide najma o:

e udrzanie vysokej technickej Urovne projektu,

e optimalizacia obstaravacej ceny, osobitne pri vybere zhotovitela stavby,

e spresnenie technického rieSenia stavebnych objektov v nasledujlcich stuprfioch projektovej
dokumentacie,

e pripadné doplnenie dalSich nezistenych vyvolanych investicii,
e aktualizacia zamerania a vytycenia inzinierskych sieti,

e zohladnenie charakteristik a rozsah ochrannych pasiem v dalSich stuprfioch projektovej
dokumentacie,

e vypracovanie planu organizacie vystavby,
e blizsSia Specifikacia stavebného odpadu a nakladanie s nim,
e vypracovanie planu BOZP.

Dalej treba venovat pozornost na dodrzanie uréeného roku vystavby a uvedenia stavby do prevadzky. Je
tiez nutné dbat na dodrzanie podmienok uréenych stavebnym tradom v stavebnom povoleni a v spolupraci
so zhotovitefom a buddcim spravcom majetkovej spravy vypracovat uzivatelsky manual stavby.
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6. ZAVER

Naliehavost a potreba realizcie projektu "Rekons$trukcia cesty a mostov II/527 Velky Krti§ - Suchan
Kumulativne stani¢enie km 48,947 - 67,587; V. etapa" je v tejto ekonomickej sprave posudzovana na
zaklade ekonomickych kritérii. Vysledky uvedenych ekonomickych metdd preukazuju efektivnost tohto
investicného stavebného projektu, Co je zrejmé z tabulky rekapitulacie ekonomickych vysledkov. Vysledok
je priaznivy a pokryva mozné rizika projektu.

EKONOMICKE INDIKATORY PROJEKTU, RESP. EKONOMICKE KRITERIA
EKONOMICKY ROK EKONOMICKE EKONOMICKA CISTA iﬁﬁ?g&ﬁﬁ
NAVRATNOSTI EPP | VNUTORNE VYNOSOVE | SUCASNA HODNOTA KAPITALOVYCH

0 r
[ROK] PERCENTO EIRR [%] ENPV [TIS. €] NAKLADOVY
2039 8,569 2 838, 652 1,403
2039 < 2043 8,569 > 5.0 2 838,652 >0 1,403 > 1
SPLNENE SPLNENE SPLNENE SPLNENE

Mame zato, ze projekt je ekonomicky efektivny a predstavuje investi¢n( prilezitost s obmedzenou mierou
bezpecnosti a primeranym vynosom. Na zaklade tychto skutocnosti stavbu odporidc¢ame k realizacii.

P
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